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PREFAZIONE

uando mi avventurai nella lettura de “Le vie armentarie tra Patavium

e la montagna” opera del prof. Jacopo Bonetto di Padova, dopo qual-

che pagina rimisi il libro al suo posto e quasi me ne dimenticai. Si
trattava, cosi mi parve, di un’opera “tecnica”’ che parlava di un argomento
particolare al quale non ero interessato.

Solo molto tempo dopo ripresi la lettura perché, sfogliandolo, trovai ac-
cenni alla strada del Sejo. La cosa, ovviamente, mi incuriosi e trovai [’ opera
di estremo interesse. Bonetto parlava delle strade armentarie romane e affer-
mava che, con buona probabilita, quel tratto di strada che dalla nostra
contrada Twrchia porta a Crosara, e che chiamiamo Sejo, non é altro che il
proseguimento di una via armentaria che partiva da Padova ed arrivava
sull’ Altopiano dei Sette Comuni.

Nello stesso periodo anche I’amico Luciano Cremonini si interessava di
strade. Aveva effettuato ricerche su quelle dell’ Altopiano costruite prima e
durante la Grande Guerra. Aveva letto anche lui il libro di Bonetto e quindi
sapeva che il Sejo era, in passato, praticamente I'unica strada che dalla pia-
nura saliva a Conco.

In una bella domenica primaverile, con alcuni amici, avevo poi percorso
il Sejo e mi ero reso conto che nei pressi della contrada Cassoni di Marostica,
un tratto dell’ antico selciato era stato distrutto da un intervento, sicuramen-
te molto recente, di realizzazione di una strada di accesso ad una casa da
poco costruita. Evidentemente né il proprietario della casa, né il tecnico




progettista e tanto meno gli amministratori ed i tecnici del Comune di
Marostica, che quell’ opera avevano autorizzata, erano a conoscenza del-
I'importanza del manufatto.

Mi resi conto che nessuno poi sapeva che, con ogni probabilita, quella
strada era antica di quasi 2000 anni. Fu cosi che, con Cremonini, decidem-
mo di interessare i Lions Clubs di Asiago e Marostica per far erigere due
cippi marmorei con delle indicazioni circa I'importanza di quella strada.

I15 giugno 2005, prima a Gomarolo e poi a Crosara vennero inaugurati
i due cippi. Da quella cerimonia nacque U'interesse da parte dei cittadini di
entrambe le comunita che ci chiesero di informarli pi compiutamente con
un incontro appositamente organizzato.

Fu cosi che il 25 ottobre 2005, invitati dall’ Associazione Cultura Terra
e Vita di Crosara, dal Comitato Relazioni Pubbliche di Gomarolo, dai Co-
muni di Conco e Marostica e dagli Alpini, presso la sede dell’ Ecomuseo
Museo di Crosara, Cremonini ed io parlammo delle strade dell’ Altipiano.
Lui delle strade di prima e dopo la Grande Guerra, io del Sejo.

Tra il pubblico erano presenti anche alcuni Amministratori di Marostica
e Conco. La cosa, ovviamente, ci fece piacere.

Dopo 'incontro di Crosara ne era previsto uno analogo anche a Conco,
ma mentre a Crosara il Prof. Bonetto non aveva potuto essere presente,
pensai che qui a Conco non poteva mancare.

Al mio invito, il Professore rispose con entusiasmo. Conosceva bene la
yona e sarebbe venuto volentieri a parlare del suo lavoro. L’ appuntamento
era per il 25 luglio 2006 a Gomarolo. Fu una serata all’insegna della storia,
della cultura e della scoperta di un mondo, quello degli antichi pastori e delle
transumange tra pianura e montagna, davvero interessante.

Veniamo cosi oggi a scoprire che la storia della strada del Sejo ci racconta
di Romani, di pastori, di greggi e di economia, ma anche di un grande fiume,
di argini e di ritrovamenti archeologici. Ci racconta una storia che risale a
venti secoli fa.

Quella che segue é la relazione che ho letta nell’ incontro di Crosara.

2000 ANNI FA

er parlarvi del Sejo ho pensato di vedere che cosa diceva Internet,

tanto - pensavo — non ci sara nulla. Ho trovato piu di 80 pagine di

google' e le voci sono ben 261.000.- La piu curiosa € che nel 15°
secolo, in Korea, c’era un Re che si chiamava Sejo.

Ma, al di 1a della curiosita, per parlarvi molto piu concretamente del
“nostro” SE]JO dobbiamo, invece, sfogliare qualche bel libro e risalire all’epo-
ca che vedeva Gesu Cristo calcare le strade della Palestina e quindi a circa
2000 anni or sono.

Si, perché, questa nostra strada & stata costruita — con ogni probabilita —
nei primi decenni del I° secolo d.C., o —forse — nell’89 d.C., ma ¢ anche certo
che gia ben prima dell’avvento dei Romani c’erano percorsi molto battuti
che servivano ad accompagnare gli armenti in montagna. Ed uno seguiva
quasi sicuramente il percorso che ci interessa.

Ma torniamo ai Romani, che erano, come ben sapete, i padroni del
mondo. E i Romani costruivano, per scopi militari, politici e commerciali,
lunghe strade diritte. Le strade romane erano essenziali per la crescita del-
Pimpero, in quanto consentivano di muovere rapidamente l’esercito.

Pensate che costruirono strade diritte anche in tratti ripidi che si rivela-
rono poi relativamente impraticabili per il traffico commerciale. Arrivavano
a costruire strade con pendenze sino al 20% e, pur di andare diritti costruiva-
no ponti e gallerie (la cui costruzione, peraltro, richiedeva complicate opera-

I Google & un motore di ricerca di informazioni di qualsiasi genere in Internet.




zioni di calcolo). Le strade romane non avevano curve. I singoli tratti erano

raccordati ad angolo.

In montagna, ovviamente, le cose erano diverse.

La parola strada deriva dal latino “strata”. | romani, infatti, costruiva-
no le strade pit importanti sovrapponendo 4 strati di materiali diversi. Dopo
aver tracciato il percorso (largo dai 3 ai 4 metri e mezzo) rimuovevano la
terra, quindi disponevano lo “statumen” il primo strato che era composto da
pietre alla rinfusa; quindi posavano il “rudus” ossia pietre miste a calce, poi
il “nucleus” che era composto di frammenti di tegole, coccio, malta, ecc. e,
per ultimo, il “pavimentum” ossia la posa di lastre di selce, lava o altre pie-
tre, messe in opera in modo da presentare una superficie compatta.

El Sejo sopra Crosara

Ma quali sono state le prime strade costruite dall’'uomo?

La prima rete stradale sembra risalga a 500 anni prima di Cristo. E’ stata
voluta dal Re persiano Dario che intendeva collegare le due citta pit impor-
tanti Susa e Persepoli alle zone pit lontane del suo regno.

Anche in Cina si sono trovate strade pavimentate risalenti all’antichi-
ta, ma certamente i piu grandi costruttori di strade furono i Romani.

Se le strade principali romane (le consolari) erano larghe trai 3 ed i 4
metri e mezzo, le strade secondarie variavano tra il 1,6 e i 2,4 metri ed erano
costruite in terra battuta ricoperte di ghiaia oppure di selci infisse e battute.

Nel momento di massima espansione dell’impero, la rete viaria romana

poteva contare su piu di 80.000 km. di strade, e la gran parte di queste erano
dotate di pietre miliari che indicavano le distanze in miglia partendo dal miliario
aureo posto nel Foro di Roma (o da altre importanti localita).

Permettetemi una piccola digressione per dirvi che il miglio romano era
equivalente a “milia passum” e, quindi, a “mille passi”, cioe a circa 1478
degli attuali metri.

[1 miliario aureo era una colonna rivestita di bronzo dorato che fu eretto
nel 20 a.C. da Augusto nel Foro Romano. In esso erano indicate le distanze
in miglia fra Roma e le pitt importanti citta dell’impero.




I ROMANI IN VENETO

a presenza dei Romani nel Veneto & attestata gia verso il 250 a.C.
ma € nel 172 a.C. che comincia la colonizzazione, con la fonda
zione di alcuni centri (tra cui Bassano, Cittadella e Padova). Nel

140 a.C. troviamo i Veneti che combattono con i Romani contro i Galli.

E’ tra il Il sec. a. C. ed il I sec. d.C. che si costruiscono strade, ponti,
canali, argini. Nascono quindi nuove citta (Verona, Vicenza, Oderzo, Con-
cordia, Altino) e piu tardi, quando il Veneto & gia divenuto la “X Regio,
Venetia ed Histria”, viene fondata Aquileia, grande porto sull’ Adriatico e
baluardo contro le invasioni dall’Est.

Le strade romane pit importanti che si costruiscono sono:
® |3 Via Anicia (da Ravenna ad Altino);
® |a Popilia (da Adria a Padova; poi diventata Romea);

"Aurelia (non quella — piti famosa - che da Roma portava in Francia, ma
quella che da Padova, per Campodarsego, Loreggia, Asolo portava alle
Alpi, costruita nel 75-74 a.C.);

e |a Claudia Augusta (lungo la valle del Piave verso il Cadore, che era stata
progettata da Druso e costruita dal figlio imperatore Claudio);

® ed, infine, la Postumia (da Aquileia a Genova), importantissima strada
costruita dal Console Spurio Postumio Albino nel 148 a.C. e che alcuni
studiosi hanno definito arteria di “arroccamento” ad indicare quasi la fun-
zione di linea difensiva lungo la base delle Prealpi Venete, nei confronti
delle popolazioni che abitavano le aree alpine e transalpine.

[1 Veneto diventa regione importante per le vie di comunicazione con il
nord e con I'Oriente. Padova, che si trova al centro di questa grande rete
viaria, diventa la maggiore citta del Veneto.

“Opulentissima citta” viene definita.

La pianura ¢ resa fertile dai numerosi corsi d’acqua, dal clima favorevo-
le, da ampie aree boschive dove la caccia, la raccolta del legname ed il pasco-
lo offrivano un completamento alle produzioni della terra.

Polibio la descrisse come la piu ricca e fertile tra tutte quelle conosciute
al suo tempo.

Verso nord, i vicini comprensori pedemontani e prealpini offrivano ric-
che riserve di legname, materia prima per l'attivita costruttiva, e mettevano
a disposizione cave di materiale lapideo e giacimenti di metallo. La monta-
gna si sfruttera poi per gli ampi spazi di libero pascolo che diventeranno uno
dei poli di maggior interesse e redditivita per la citta.

Non dimentichiamo poi che Padova era (ed &) vicinissima ai colli
Euganei, dov’erano disponibili ingenti quantita di materiali da costruzione
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come la trachite, dove esisteva una risorsa rara e ricercata come quella
dell’idrotermalismo e dove si potevano coltivare le viti.

Puo farci riflettere il fatto che a 2000 anni di distanza esistono ancora
tutte queste cose.

Vie d’accesso, fertilita, materie prime, clima, ecc. erano tutte quelle ca-
ratteristiche che Vitruvio riteneva indispensabili per la nascita e lo sviluppo
di una “citta ideale” .

Negli anni della nascita di Cristo, Strabone parla di Padova dicendo
che... dal recente censimento (probabilmente quello dell’8 a.C.) risultano es-
servi 500 membri di ordine equestre, quanti non ne possiede nessuna citta d’Italia
e —in antico —, dice sempre Strabone, riusciva ad allestire un esercito di 120 mila
UOMINI.

LE TERRE Al SOLDATI

appiamo che Roma premiava i soldati concedendo loro terre da
coltivare. La nostra pianura era ideale a questo scopo. Quello che
noi definiamo oggi “Reticolo o Reticolato Romano” non & altro
che la suddivisione in “iugeri” di terreno allo scopo di cui sopra. Un iugero
rappresentava la superficie di terreno che un contadino riusciva ad arare con
due buoi aggiogati e che oggi rappresenta una superficie di circa mq. 2500

(un quadrato cioé di mt. 50 x 50). Uappezzamento minimo vitale era di 2
iugeri e quindi di circa 5.000 mgq.

LA GROMA

er rilevare (misurare) il territorio i romani avevano la “groma”
uno strumento la cui origine ¢ fatta risalire alla “diottra” inventa-
ta dagli antichi Egizi. Mentre 'antica diottra (da cui deriva
diottria) era uno strumento poco preciso, (ma oggi, ad esempio & una parte
degli strumenti di puntamento per i cannoni), crediamo si possa affermare
che la groma era, invece, molto piu precisa se i “gromatici”, cioe gli agrimen-
sori romani, riuscivano a delimitare con strade e canali perfettamente per-
pendicolari tra loro le centuriazioni e cioé quegli appezzamenti di terreno
composti da 100 aree di 2 iugeri ciascuna. E, infatti, le strade del Reticolo
Romano della nostra pianura, sono poste a distanze regolari di 710,40 mt. e
rappresentano, per ogni quadrato, un’area di poco pit di 500.000 mg.
[ cittadini Romani erano divisi in 5 classi: chi apparteneva alla classe
pit bassa (la 5) otteneva 2 iugeri; alla 4/ ne erano assegnati 5; alla 3/ ne
spettavano 10, alla 2/ almeno 15 e alla I si arrivava a 20.

E interessante leggere come ¢ stata fatta la nostra centuriazione roma-

| 7 na. | gromatici scelsero due grandi vie di comunicazio-
| ne che s'incrociavano ad angolo retto: La Postumia che
portava da Aquileia a Genova come “Decumano Mas-
simo”’ e la Padova — Valsugana (attuale statale 47) come
“Cardine Massimo”.
| Ad ogni incrocio, anche minore, corrispondeva un
| cardine (Nord — Sud) ed un decumano (Est — Ovest) e
| i veniva posto un cippo di pietra, detto anche “termine”,
; | con icolpite f:]elle indica%ioni chf:: oggi potremmo defi-
| nire “catastali”. Le centurie erano infatti registrate a nord
e a sud del decumano massimo e a destra e a sinistra del
cardine massimo.

La Groma. All'incrocio delle linee ideali passanti pe_r gli opposti
fili a piombo veniva posto un cippo segnalatore opportunamente
orientato

I CIPPI GROMATICI

el giugno del 1964, uno scavatorista che cavava ghiaia dal Brenta
in prossimita di Grantorto, trovo ad una profondita di 2-3 me-
tri una pietra che mise da una parte. Dopo qualche tempo, tre
ragazzi della scuola professionale di Carmignano passando per la zona videro
che la pietra aveva delle iscrizioni. La caricaro-
no su di un carretto e non senza fatica la porta-
rono a scuola. Gli studiosi non ebbero difficolta
a capire che si trattava di un “cippo gromatico”
romano. Era il primo che veniva alla luce e la
scoperta fu di notevole importanza. Altri 2 cippi
furono poi trovati in tempi piu recenti (nel
2001) ed un quarto successivamente. I cippi, a
parte uno, sono di pietra proveniente dalle cave
di Pove.

C’e oggi una associazione culturale che ha
messo delle “taglie” sulle pietre romane del
Veneto e paga 500 euro per ogni segnalazione
che le perviene. Chi dunque pensa di sapere dove
si trova una pietra miliare o gromatica, o qualsi-
asi altro tipo di pietra con iscrizioni che potreb-
bero risalire all’epoca romana, pud quindi rice-

vere anche un compenso per questa sua segna-
lazione. Un cippo gromatico romano




[ reticoli delle centuriazioni romane.

LE VIE ARMENTARIE

er parlarvi questa sera del Sejo, la maggior parte delle informazio-

ni le abbiamo tratte dal libro del Prof. Jacopo Bonetto, titolato

“Le vie armentarie tra Patavium e la montagna” al quale abbiamo
chiesto I'autorizzazione a riportare parti della sua opera e che questa sera non
& qui con noi per altri impegni, ma che si & detto disponibile a venire dalle
nostre parti (che tra I'altro conosce molto bene) per approfondire — se neces-
sario — |'argomento.

[l prof. Rosada dell’Universita di Padova, nel presentare il libro di
Bonetto scrive: ... capire le divisioni agrarie (romane) , significa cercare la ragion
d’essere di un diverso modo di pensare il rapporto fra 'uomo e la natura, significa
affermare che la centuriazione non & solamente un grande fenomeno di trasforma-
zione del paesaggio o un importante mezzo di crescita economica; € Soprattutto un
fatto culturale in quanto viene a modificare lo stesso modo di pensare e quindi di
essere di una societa. Senza dubbio in quest’ opera di trasformazione sociale venne-
ro a incidere profondamente I'applicazione di nuove tecniche agrarie. .., ma deter-
minanti furono il quotidiano vivere sulla propria terra e il misurarsi ogni giorno non
solo con la natura, ma con i propri e gli altrui bisogni, con le proprie e le altrui idee.
E’ importante quindi non solo illustrare uno straordinario fenomeno di un nuovo
modo di misurare la terra, ma anche e prima di tutto. .. capire, attraverso la terra,
una parte della storia del nostro passato...come sulle pagine di un antico codice.

Perché per parlarvi della strada del Sejo vi parliamo della centuriazione
romana e di Padova!?

Proprio perché la necessita di costruire la strada parte da quegli avveni-
menti, parte da quella necessita che aveva Roma di — oggi diremmo — “collo-
care in pensione” i suoi bravi soldati che, sopravissuti alle numerose batta-
olie, venivano premiati con l'assegnazione di un appezzamento di terreno
che permetteva loro di vivere dignitosamente secondo il censo a cui apparte-
nevano. Era questo il “welfare” dei Romani ed era sicuramente un “welfare”
onorevole ed equo per I'epoca.

Le assegnazioni di terreno videro la trasformazione dei soldati in conta-
dini. I contadini, pero, non sono solamente legati alla terra, ma quasi sempre
anche all’allevamento del bestiame e 2000 anni fa, 'economia era basata
principalmente sulla pastorizia.

Bonetto nel suo libro, ci dice che la centuriazione romana (iniziata nei
primi anni del I° secolo a.C. e che durd pit di cent’anni) porto ad una specie
di rivoluzione in campo agricolo.

Le pin significative novitd, di segno sicuramente positivo, —scrive Bonetto —
si ebbero com’é ovwio nel campo dell’ agricoltura, perché le regolarizzazione dei ter-
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reni, le bonifiche idrauliche, la messa a coltura di settori prima incolti e forse anche
l'introduzione di nuove cognizioni agronomiche introdotte dall’ ambito italico dovet-
tero consentire di mettere in atto regimi di agricoltura intensiva ad alta redditivita.

Ma a lato di queste felici conseguenze, dice ’autore, il riassetto agrario do-
vette produrre un impatto ben piti traumatico sull’altra principale fonte di ricchezza
della comunita veneta: I'allevamento.

La diffusione e la floridezza di questa pratica, sono suggerite per I area veneta
da diversi elementi. I Veneti sono infatti noti sin dall’epoca greca come celebri
allevatori di ottimi cavalli, con specifico riguardo a quelli destinati alle competizio-
ni, e agli equini era riservata pure sepoltura rituale nelle necropoli degli abitati. Ma
certamente a fianco della cura di questi animali, destinati per lo pin ad una fruizione
elitaria, il mondo veneto era gia interessato all’allevamento di altre specie animali
come i suini, i bovini e soprattutto gli ovini e i caprini, dai quali in particolare era
possibile ricavare un’ampia gamma di prodotti vitali sia per I’ alimentazione (carne,
latte, formaggi) sia per I’abbigliamento (cuoio, lana, 0ss0).

Le principali vie della transumanza nell’alta Italia.

Gli ovini e caprini sono specie animali che mal sopportano le tempera-
ture elevate, ma anche i climi troppo rigidi. Necessitano, inoltre, di pascoli
sempre verdi per periodi dell’'anno quanto piti lunghi possibili. Bonetto, nel
suo libro scrive: Nelle regioni mediterranee durante I'estate il clima delle pianure si

fa arido, i pascoli si seccano e si rende percid impossibile garantire nutrimento ade-
guato alle greggi. D’inverno invece i pascoli delle pianure costiere tornano a

e | ==

verdeggiare. La situazione della montagna é diametralmente opposta, poiché d’estate
le aree in quota offrono pascoli verdi e umidi, mentre d’inverno diventano imprati-
cabili per la neve o per il clima poco favorevole. All'interno di questo ritmo di
evoluzioni stagionali nasce il ciclico e spontaneo “rito” della transumanza che porta
le greggi a muowersi nella tarda primavera verso aree altimetriche pin elevate alla
ricerca di pascoli e a ridiscendere in autunno per svernare verso le pianure delle
coste.

E, ci dice ancora Bonetto...La transumanza costitui un fenomeno di note-
volissima rilevanza economica per il mondo mediterraneo antico.

ALTIPIANO = BRENTA -~ PADOVA

on occorre che vi dica dove geograficamente si trovano I’ Alti-
piano di Asiago e Padova, ma ¢ utile sapere che I’Altipiano e
Padova sono legati storicamente (e geograficamente) da due
corsi d’acqua che in epoca romana si chiamavano Meduacus (o Medoacus)
rispettivamente Major e Minor e che sono gli attuali Brenta (il Major) e
Astico (il Minor). LU Astico si butta nel Tesina e quindi nel Bacchiglione.
Orbene, voi sapete che I’Altipiano & proprio delimitato dall’Astico e dal
Brenta. Quest’ultimo, all’epoca, passava per Padova ed era importantissimo
perché attraverso le sue acque navigabili, collegava la citta al mare.

L' Altipiano & formato da due grandi zone pianeggianti: quella di Asiago a
circa 1000 mt. d’altitudine, e quella di Marcesina che & posta a circa 1370 mt.

Patavium imposto il proprio sviluppo urbanistico e commerciale sul
fiume Brenta e divenne una delle piti ricche citta dell'impero romano. I cam-
biamenti idrogeologici del territorio causarono poi, in eta altomedievale la
deviazione del fiume e il posto del Brenta fu preso dal Bacchiglione.

Abbiamo quindi tre elementi che ci interessano da vicino: Padova, il
Brenta e I’Altipiano.

LE STRADE PER LE MONTAGNE

e da Padova passavano importanti strade romane, non di meno

dalla citta si dipartivano altre strade minori e fra queste, le princi-

pali che si dirigevano a nord erano sicuramente quelle che co-

steggiavano a destra e a sinistra il fiume Brenta: la prima verso Marostica, la

seconda verso Bassano. Come vedremo, entrambe portavano poi all’ Altipia-
no dei Sette Comuni.

Dal libro di Bonetto leggiamo: L'insieme delle considerazioni svolte su que-

sti temi ha permesso di ipotizzare per le due vie lungo l'asse del Brenta un ruolo

fondamentale di direttrici prioritariamente impiegate per la transumanza ovina.
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Lungo i loro tracciati
estesi tra Padova e gli
Altipiani prealpini
dovevano cioé muo-
verst In primavera e
i autunno le greggi di
pecore che alimenta-
vano la floridissima
“industria” laniera di
Patavium, esaltata da
Strabone e da altri
autori per la qualita
dei prodotti e per la
ricchezza straordina-
ria che ne derivava
alla citta.

Noi ovvia-
mente, questa sera,
parliamo della stra-
da che va verso

Marostica e quindi |, Piovega di Enego (sopra) ed il Sejo (sotto) messi a confron-
della destra Brenta, to: si notano le affinita.

che per un tratto di
pianura & conosciuta da secoli come
“Arzeron della Regina”.

['altra strada, che raggiungeva
Bassano, proseguiva per la Val Brenta
e saliva poi ad Enego, dove esiste ancor
oggi un tratto chiamato “Piovega” che
presenta caratteristiche costruttive
analoghe al Sejo. E’ pensabile che da
Bassano si potesse salire, ovviamente,
anche sul Grappa.

Torniamo a noi, quindi, per dir-
vi che durante scavi fatti nel 1984-85
sono stati riportati in luce in via Bea-
to Pellegrino a Padova, resti di una
strada romana.

[n documenti medievali ¢ poi
citata una “strata aggeris’ cioe una
“strada dell’ argine” che sembra potersi
facilmente ricondurre alla strada

dell’ Arzeron della Regina. Ma si sa
anche che I'attuale via Beato Pellegri-
no si chiamava, in precedenza, via de-
gli Scalzi e, prima ancora, via
dell’ Arzere. D’altro canto, la stessa
contrada che attorniava via Beato
Pellegrino si chiamava Contrada
dell’ Arzere. La strada, giunta alle mura
della citta, passava poi per la “Porta
dell’ Arzere” e da qui, proseguiva ver-
so “Montata Aggeris” (’attuale
Monta) dove saliva (montava) sull’ar-
gine.

E’ risaputo che i Romani costru-
irono quest’argine per limitare le fre-
quenti esondazioni del Brenta (dal
quale deriva la parola “brentana” e
credo non occorra aggiungere altro
per capire cosa accadeva quando il fiu-
me rompeva gli argini).

da Padova per dirigersi a nord. Noi, ovviamen-
te, seguiremo quella a sinistra, chiamata

Arzeron della Regina.

=Y

-
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[ resti della strada Romana trovati a Padova
in Via Beato Pellegrino.

Pensate che anche una gran-
de esondazione avvenuta nel 1882
¢ stata in buona parte contenuta
dall’antico argine romano.

La parte dell’argine piu pros-
sima alla citta, invece, sembra sia
stata distrutta tra il 1513 e il 1517
quando in occasione della guerra
contro Massimiliano d’Austria,
venne eseguita la “spianata” che
elimino qualsiasi ostacolo fisso che
potesse agevolare le truppe d’asse-
dio. Si abbatterono cosi edifici ed
alberi, ma anche, probabilmente,
I’argine romano.

Dopo I'abitato di Monta, I’ar-
gine comincia a delinearsi in quan-
to ve ne sono due tronconi che si
sono salvati dagli scavi eseguiti da
cavatori di argilla che, nel secolo
scorso, hanno per anni ricavato la
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loro materia prima dall’antico argine. Da studi effettuati su questi tronconi
d’argine si sono ricostruire le misure che sono: alla base una larghezza di circa
30-32 metri, un’altezza di oltre 3 metri e una larghezza della sede superiore di
circa 18 metri. Ma vi erano tratti anche di larghezza superiore ai 35 metri e alti
oltre 4 metri. Alla base del terrapieno vi erano blocchi di trachite di forme e
misure irregolari. Sopra questi venivano accumulati strati di argille e limi.

Un altro elemento costruttivo importante & riferibile ad un canale di
scolo delle acque laterale all’argine e situato dalla parte verso il fiume che
misurava circa una decina di metri di larghezza.

E’ all’altezza di Monta che |’Arzeron
prende, in pratica, la direzione di Marostica.

Venendo verso Marostica, dopo Pon-
terotto, troviamo “Talledum de Subtus” e
Talledum de Supra”, gli attuali Taggi di
Sotto e di Sopra, posti lungo la strada pro-
vinciale n. 12. In questa parte di strada &
ancora presente anche il canale che affian-
ca l’argine. Si transita poi per Villa Franca
dove l'argine comincia a ridurre le dimen-
sioni (base di circa 17 metri e sede superio-
re di 7-9 metri, ma I’altezza & sempre attor-
no ai 4 metri).

La struttura comincia poi a scendere
progressivamente fino ad arrivare a livello
di campagna, ma poi, piu avanti, si trovera
ancora un argine minore per dimensioni.

Gli studiosi hanno rilevato anche che
le distanze tra Padova e questi centri sono
riconducibili al miglio romano. Da via
B.Pellegrino alla chiesa di S:Ignazio, ad
esempio ci sono esattamente 2 miglia. Da
qui a Monta 1 miglio quindi ancora 1 mi-
glio per Ponterotto, poi 1 miglio per Taggi
di Sotto, 1 miglio per Taggi di Sopra, 2 mi-
olia fino a Villafranca e poi ancora 1 miglio
ciascuno per alcuni tratti dove sono situate contrade e vecchie osterie (pro-
babili staziones romane o mutationes che erano dei posti di ristoro che si
trovavano solitamente a 5 — 10 miglia dalla citta).

[ due tratti di Arzeron ancora esistenti
sono quelli segnati in nero.

Continuando nel nostro itinerario troviamo: Plazola (Piazzola), Prete-
sine (Presina), Ynsula (Isola), Gragnotortum (Grantorto) e poi Carmignano,

35,5m

L’ Arzeron visto in sezione.

battuto stradale «glareatos 17,9m
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A sinistra: tra Grantorto e Carmignano
[ Arzeron incrocia la Postumia.

EL SEJO

er una serie di motivazioni, gli studiosi ritengono che Marostica

non possa ritenersi il punto d’arrivo della strada, ma solo un pun-

to di passaggio. Uno dei motivi & senz’altro rappresentato dalle
preziose risorse ambientali che offriva I’Altipiano; un altro & relativo all’esi-
stenza del Sejo.

Bonetto scrive quindi: verosimilmente, la strada romana, dopo Marostica,
proseguiva per Vallonara e Crosara.

nord di Crosara. Qui, infatti, é
stata identificata una carrareccia,
oggi praticamente abbandonata
ma ancora agevolmente percorri-
bile, che risulta connotata da ca-
ratteristiche di percorso e as-
setto strutturale di estremo in-
teresse e valore documentario.

[l Sejo & un documento,
dice 'autore.

Un documento di estremo
interesse e valore.

Questa specie di mulattiera,
prosegue Bonetto, si stacca dal
centro del paese di Crosara e,
transitando di fronte alla chiesa
e SO -~ parrocchiale e all’ Osteria Morel-
T B yi=s L o, siaddentra nel bosco per diri-
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dopo aver seguito con direzione
da est ad ovest il versante a
solatio, la traccia piega qui con
alcuni tornanti verso nord e mantenendosi in quota con percorso complessiva-
mente poco acclive costeggia la stretta e impraticabile valle del Laverda per rag-
giungere quindi la contrada Turchia presso Gomarolo.

Per tutto questo lungo tratto la sede viaria é ricavata con taglio a
orizzontalizzazione della roccia in posto secondo un procedimento costruttivo
ampiamente noto per tutte le direttrici romane in area di montagna. Per alcuni

La strada armentaria Romana, dopo Marostica pro-
segue per Crosara e Conco.
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Nel percorso fra Crosara e Turchia la sede viaria del Sejo é ricavata, per alcuni tratti, con
taglio della roccia, come illustrato nei disegni sopra riprodotti.

tronchi il versante a monte & sostenuto da muretti a secco, mentre a valle si
notano strutture di sostruzione della rete stradale e altri muretti a secco di
contenimento. Il piano di calpestio é costituito dalla stessa roccia in posto lisciata
e in alcuni tratti da una pavimentazione in scapoli lapidei; la ricopertura é realiz-
vata prevalentemente dowve la traccia della via é pin acclive e la stessa
pavimentazione in scaglie lapidee é intervallata da “barre” trasversali, sempre in
pietra, che si ripetono a distanze inversamente proporzionali al grado di penden-
za; tali barre svolgevano la funzione di punti d’appoggio per gli animali da traino
impegnati nelle difficili salite e discese e sono note per la strutturazione dei trac-
ciati viari di montagna fin da eta romana.

Tra Cassoni e Turchia, la larghezza del piano viario si aggira tra 1,8 e 2,8
metri. Per alcune brevi porzioni sono anche visibili tracce inequivocabili di solchi
carrai con interasse costante pari a circa 1,1 — 1,2 m. Nella tradizione popolare
questo tratto di strada da Crosara a Turchia veniva definito con I'odonimo di
“Sejo” o “Saleso” che sembra derivare dalla forma di ricopertura lapidea, la

selciatura.

Il percorso proveniente da
Crosara non si arrestava pero
alla localita Turchia; esso trova-
va una naturale prosecuzione
proprio da Turchia per un altro
tratturo, solo da pochi decenni
ricoperto d’asfalto, che dopo un
ripido tornante sale con lunga
rampa ascendente per la
contrada Cunchele fino a rag-
giungere direttamente il centro
abitato di Conco. E’ da osser-
vare poi che lo stesso tracciato
trovava anche oltre Conco una
diretta continuazione in un’altra
traccia viaria segnalata dai pae-
sani pin anziani come la vecchia
via verso Asiago che ancora ad
inizio secolo era percorsa a pie-
di. Dalla contrada Conco di So-
Wik e, PYA questa strada si segue tutto-
il i 7= ra agevolmente per un paio di
S i R e v} chilometri. Essa 8 tagliata per

La strada Romana proseguiva dopo Turchia per lunghi tratti nel versante roccio-
Conco e, salendo lungo i lastoni arrivava a Bocchetta ~ so calcareo ed é sostruita a valle

e quindi a Campomezzavia. da massicciate “a secco” . 1l pia-

no di calpestio ¢ formato quasi
ovunque da grossi lastroni di calcare, lisciati artificialmente e segnati da solchi di
scorrimento idrico, e per questo nella tradizione toponomastica locale questo per-
corso e definito “Lastoni”.

E qui purtroppo si deve rilevare come anche i Lastoni sono stati recen-
temente danneggiati da uno scavo per la posa dei cavi delle fibre ottiche.
Bastava scavare a lato e si sarebbero salvati. La non conoscenza del valore
storico della strada, I’ha irrimediabilmente compromessa.

Ma torniamo a Bonetto che continua a parlarci dei Lastoni. Il tratto,
scrive... risale con traccia quasi rettilinea sino alla localita Bocchetta di Conco,
che rappresenta una delle principali porte fisiografiche di passaggio per I’ Altipiano.

Non possediamo dati puntuali per datare ad eta romana questo lungo tratto
stradale che da Crosara conduceva a Conco e all'ingresso dell’ Altipiano presso
Bocchetta. Tuttavia alcuni elementi appaiono significativi per prospettare una sua
prima frequentazione gia in eta antica.
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Suggestive indicazioni vengono dalla ricchissima tradizione popolare ancora
viva su questo tracciato. I piit anziani ricordano come, da sempre, il Sejo era l'uni-
ca via verso la pianura e verso il mercato di Marostica e come, ancora alla fine
dell’800, avvenissero trasferimenti di pecore e di altri animali destinati alla
monticazione. | pi anziani chiamavano questo tracciato “strada romana’.

Anche la tecnica costruttiva sembra richiamare forme di strutturazione stradale
tipiche dell’ et romana; cio fa ritene-
re almeno probabile che, seppur epi-
sodi di ripristino vi siano stati, I'aper-
tura del tracciato e una sua prima si-
stemagzione possano risalive ad eta ro-
mana.

Alle medesime conclusioni
sembra tra ['altro portare lo studio
del quadro topografico comprenso-
riale in cui si inserisce il “Sejo” con
la sua continuazione lungo 1
“lastoni” . Questo tracciato presso-
ché continuo dalla pianura a
Bocchetta prende le mosse infatti
dalle aree a nord di Marostica, cioe
esattamente dal punto in cui, come
si e visto, giungeva da Padova la
strada romana dell’ Arzeron della
Regina. Sembra naturale che que-
sta arteria proveniente dal centro
municipale dovesse trovare, pur
nella molteplicita dei sentieri che
potevano risalire le pendici, una
prosecuzione preferenziale ben se-
onata sul terreno verso il cuore del- - a *
I' Altipiano. L obbligata morfologia [ lastoni “rovinati” dallo scavo per la posa delle
dei terreni soprattutto a nord di  tubature del gas.

Crosara e 'assenza di indizi

topografici di altri tracciati cosi evidenti portano a ritenere poco probabile che la via
romana di pianura trovasse una continuita oltre Marostica lungo linee di percorso
diverse da quella individuata per Crosara e Turchia.

Come a dire: quella del Sejo & la strada piu “naturale” per salire da
Marostica sull’Altipiano e, se a Marostica arrivava la strada romana che ben
conosciamo, che non poteva terminare il suo percorso a Marostica perché
Marostica non era una destinazione cosi importante da pretendere un manu-
fatto cosi costoso, se si dovevano portare gli armenti sui pascoli dell’ Altipia-

no, se si dovevano magari sfruttare i boschi, i marmi, i minerali presenti su
questi monti, ¢ chiaro che allora la strada del Sejo non puo essere stata che. ..
una strada armentaria romana.

Dovremmo ora approfondire il capitolo della transumanza per spiegare
quant’era importante (fondamentale) per la vita economica dell’epoca, ma il
tempo non ci permette di affrontare questo aspetto, seppur legato a filo dop-
pio con il tema della serata.

Permettetemi, in chiusura, di citare alcuni numeri per comprendere quan-
to importante questa strada sia stata non solamente per i Romani, ma per
tutte le genti che per almeno 18 secoli hanno abitato la pianura e la monta-
ona. Fonti del 16° secolo ci dicono che erano circa 135.000 gli ovini che
trascorrevano l’estate sui pascoli dell’Altipiano. Nel 1763 erano 200.000.-
Altre fonti e documenti ci parlano di numeri pit contenuti, ma sempre co-
munque superiori ai 100 — 120 mila capi. Ci sono poi documenti che citano
i percorsi e da questi scopriamo che una delle strade armentarie pit impor-
tanti anche nei secoli dal 16° al 19° era proprio il nostro Sejo.

Questo ci dice quanto bravi fossero i costruttori Romani. Questa strada del
Sejo ha svolto, infatti, la sua funzione in modo egregio, per pit di 1900 anni.-

5 giugno 2005: ' Assessore comunale di
Conco Romolo Bagnara scopre il cippo dei

Lions Clubs di Asiago e Marostica, nei
pressi della contrada Turchia.

[’ Assessore comunale di Marostica
Gianni Scettro scopre il cippo situato nei
pressi di Crosara.
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