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L’Archivio del Comune di Conco € una vera miniera.
Nel nostro caso, quello che scava e il Geom. Francesco
Galvan, che con gli anni ha imparato a conoscerlo; io inve-
ce sto sulla riva del fiume a setacciare il minerale estratto.

Vorremmo pero che su quanto emerge da questa ed
altre ricerche che stiamo conducendo riflettessero i lettori
piu giovani, soprattutto quelli che piu di una volta ho sen-
tito esprimersi con sufficienza, se non addirittura con di-
sprezzo, per quei loro nonni o bisnonni che non avevano
saputo “godersi la vita“. Loro invece sfrecciano veloci con
la moto o I"'automobile!

Ma che cosa sarebbero riusciti a fare “loro”, a quei tem-
pi, quando le strade ancora non erano state costruite?

Foto di copertina: Come ci documenta Jacopo Bonetto (Le vie armentarie tra Patavium e la montagna - Padova, 1997), dal centro di Crosara
partiva (ed esiste tuttora) una mulattiera che, addentrandosi nel bosco, sale in quota sino all‘attuale contrada Turchia; in alcuni
tratti il “piano stradale” é costituito da una pavimentazione di “scapoli lapidei”, appare cioé “selciato”, ed é per questo che tale
antichissima strada da quelli di Conco, a memoria d'uomo, é stata chiamata “el Sejo” o, meglio, “el Saleso” o “el Saliso”.
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C’era un volta... Cosi cominciano non solo le favole ma
anche le storie vere di tanti anni or sono.

Dunque, c’erano una volta le greggi che dalla campagna
circostante la citta romana di Patavium ogni anno venivano
condotte sui pascoli di quella montagna che, durante le bel-
le giornate, si scorgeva in lontananza verso nord.

Bisognava seguire per giorni un percorso che portava pri-
ma, ai piedi dell’Altopiano, quindi lo risaliva passando per
luoghi che oggi identifichiamo con i nomi di Vallonara e
Crosara.

Come ci documenta Jacopo Bonetto (Le vie armentarie
tra Patavium e la montagna - Padova, 1997), dal centro di
Crosara partiva (ed esiste tuttora) una mulattiera che, adden-
trandosi nel bosco, sale in quota sino all’attuale contrada
Turchia; in alcuni tratti il “piano stradale” ¢ costituito da una
pavimentazione di “scapoli lapidei”, appare cioe “selciato”,
ed e per questo che tale antichissima strada da quelli di Con-
co, a memoria d'uomo, ¢ stata chiamata “el Sejo” o, meglio,
“el Saleso” o “el Saliso”.

[l percorso poi, traversata la valle di Gomarolo in corri-
spondenza della contrada Turchia, risaliva il monte e prose-
guendo dritto lungo la dorsale, passando per quei luoghi che
ora chiamiamo Cunchele e Conco, giungeva sino alla via tut-
ta di roccia che ancora porta il nome “le laste” o “i lastoni”
per raggiungere infine la localita oggi detta “Casa Fratte” in
prossimita della Bocchetta: la porta dell’Altopiano.

| secoli passarono e ai piedi della montagna il progresso
avanzava: le vecchie strade venivano allargate, altre se ne
costruivano per congiungere le borgate ai paesi e questi ai
centri maggiori ed erano comparse anche le “strade ferrate”.
Ma per gli abitanti del versante sud dell’Altopiano uniche vie
di comunicazione con la pianura continuavano ad essere
solamente mulattiere e sentieri.

Quanto alle strade cosiddette “carrozzabili” dobbiamo
arrivare alla fine del secolo scorso, epoca di cui abbiamo
una importantissima fonte di informazioni nella bella (e poe-
tica) guida turistico-alpinistica di Ottone Brentari, il quale nel
1885 ci descrive gli itinerari da seguire per salire sui nostri
monti e raggiungere Asiago dal sud.

Su questo versante, in quell’anno di grazia, una sola “car-
rozzabile” raggiungeva uno dei Comuni dell’Altopiano ed era
quella che partendo da Breganze raggiungeva S. Giacomo di
Lusiana; da questa localita iniziava una mulattiera (la “Strada
bianca”, per il colore della roccia che si vedeva sin dalla pia-
nura) che saliva sino al Buso di Spaluga, biforcandosi poi per
Camporossignolo e Campomezzavia da una parte e per
Granezza e Barenthal dall’altra.

Da Bassano, con carrozzabile si raggiungeva Valrovina e
da quel punto iniziava una mulattiera ripida e faticosa, detta
“Strada delle dodici volte”, sino a Rubbio, da dove, per Val
Lastaro, ci si portava al Puffele.

Altre carrozzabili salivano da Calvene sino alla Mortisa,
da Lugo a Valle di Sopra, da Mason o da Molvena a Laverda,
tutte localita dalle quali si proseguiva per mulattiere o sentie-
ri.

Marostica era il punto di partenza di piu carrozzabili che
giungevano:

- per Pedalto, a Crosara (costruita nel 1879), punto di par-
tenza di due mulattiere, I’'una per S. Caterina di Lusiana (di li
si giungeva sino a S. Giacomo di Lusiana per una salita “pri-
ma ripida e poi ripidissima”) e l'altra per Conco (I"antica gia
citata “strada del Sejo”);

- per Vallonara sino alla contrada Capitello, donde una
buona mulattiera (detta Strada del sette) saliva alla contrada
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Tortima e di li “per buona strada piana passando per la con-
trada Tumeleri (la strada dei Pisoni) a Fontanelle”;

- per Roveredo basso e Roveredo alto a S. Luca (carrozza-
bile costruita anche questa nel 1879), donde per una “buo-
na strada” (ovviamente non carrozzabile secondo il nostro
attuale concetto) sino a Crosara;

-a Valle S. Floriano; di li una strada non carrozzabile sali-
va alla “casa Olimpia”, quindi all’Osteria di Palandra (dove,
ci informa il Brentari “si vedono i1 muraglioni costruiti per
sostenere la strada (della Fratellanza), che a zigzag doveva
scendere al piano, lasciati in abbandono come l'idea della
strada”), e da quel punto, per Pradipaldo e le contrade Fantini,
Brombe, Mori, Forcella, Pizzati e Gritti, si giungeva a Rubbio.

Abbiamo ora visto che il Brentari fa cenno alla “strada
della Fratellanza”. Cerchiamo dunque di ricostruirne la sto-
ria durata... quasi cinquant’anni!

Nico Lobbia nelle sue “Cronache dell’Altopiano - 1866-
1916" ci racconta che il 16 Settembre 1867 si erano incon-
trati a Pradipaldo i Bassanesi della Societa Democratico-
Progressista, il Sindaco, due componenti della Giunta ed il
sig. Giuseppe Girardi per il Comune di Conco, i Signori Col-
pi, Pesavento e Benetti per quello di Asiago e, per Fontanelle,
il Vicario ed i signori Marco Girardi con i figli, Paolo ed Anto-
nio Crestani e Bortolo Ciscato. Erano scesi ben in 400 da
Fontanelle per dare volontariamente subito inizio ai lavori!.

Il 29 Ottobre 1869 il Cav. Dr. Francesco Compostella,
Presidente della Societa Democratico-Progressista di Bassano,
comunicava alla Commissione della Strada della Fratellanza
di Conco che a Bassano era stato costituito un Comitato per-
manente, di cui Presidente era lo stesso Compostella.

(Questo ed altri documenti vennero pubblicati nel nume-
ro di Dicembre 1971 di “Quatro Ciacole” dal compianto avv.
Dino Cortese, padovano originario di Conco e studioso della
storia locale.)

Poi... silenzio; tant’e che il 13 Dicembre 1869 la Com-
missione, presieduta dal Sig. Marco Girardi di Fontanelle, si
rivolgeva al Municipio di Bassano sollecitando; ma non c’e
cenno di risposta.

Passarono piu di sei anni ed il 7 Maggio 1877 il Consiglio
Comunale di Conco (Sindaco Marco Girardi) nomino una
Commissione di undici membri scegliendo come Presidente
il gia citato Cav. Uff. Prof. Marco Girardi. La Commissione si
riuni in Fontanelle 1’8 Agosto e giunse a formulare le seguen-
ti proposte, che furono comunicate al Comitato di Bassano.

Ammesso che la Provincia deliberi di assumere la manu-
tenzione della Strada della Fratellanza, il Comune di Conco
promette di partecipare alla costruzione della stessa col con-
corso di lire italiane 40 mila e queste in lavoro di una sezio-
ne della strada che parta dal centro di Conco e si diriga per
Fontanelle a Bassano e che sia con apposita perizia calcola-
ta del valore corrispondente. (Va notato come i responsabili
di Conco, coscienti della scarsa... potenzialita economica
del loro comune, sin da prima della sua costruzione si pre-
occupassero giustamente (come gli avvenimenti avrebbero
dimostrato quarant’anni dopo) della futura manutenzione di
quella che avrebbe dovuto essere la prima strada di comuni-
cazione con la pianura.

Non c¢’é documentazione di ulteriori interventi Bassanesi
ma, come scrive il Lobbia, pare che anche ad Asiago gli en-
tusiasmi si fossero spenti e non se ne parlo piu.

Su questo argomento ritengo utile far conoscere un do-
cumento assai interessante. Si tratta della relazione, datata
9 Luglio 1904, a firma di un certo prof. Ugo Meldolesi ed
indirizzata al Prefetto di Vicenza. Lo stile, ovviamente e quel-




“Le strade di Conco”™ - pag. 4

lo... “aulico” dell’epoca; basti notare |’attributo di “terrazzani”
(col significato di abitanti del borgo) affibbiato agli abitanti di
Conco.

Un po’ di storia - Da molto tempo questi terrazzani guar-
davano con occhio avido la sottostante pianura, che offriva
uno splendido panorama e la fonte di maggiori guadagni, ed
anelavano di congiungersi con essa: pur di possederie, per
essi era indifferente che le strade si volgessero all’est, per la
costa del monte (Tortima) o all’ovest per la vallata del Grabbo-
Lavarda: lo sbocco naturale dei loro prodotti era Marostica e
questo era il punto migliore d’arrivo.

E tale e tanto era il desiderio della carrozzabile, che, nel-
I’'anno 1868, alla sola iniziativa presa da Bassano per una
strada all’est (Tortima e Pradipaldo) risposero col costruire,
senza progetto, i primi due tratti della Fratellanza, quelli che
anche oggi dal centro del paese conducono alla contrada
Orsatti.

Questo percorso di Km 3,500 fu fatto in modo meravi-
glioso, quando anche si pensi alla mancanza assoluta di per-
sone tecniche; la strada era larga 4 metri, con una pendenza
massima del 5%, fornita di opere solidissime, che sono la ad
attestare I’entusiasmo di quel tempo. Furono costruiti 10
tombotti con relative briglie di sostegno della strada sulle
valli, oltre a molti muri, alcuni dei quali d’altezza ragguarde-
vole, atti a sostenere la strada stessa ed i fondi sovrastanti,
pur notando che tutto si fece con opere gratuite; e le £. 1.500
accordate con deliberazione 1° Maggio 1868 dal Comune di
Conco, ed il poco denaro raccolto a Bassano, servirono per
gli strumenti e per le altre piccole spese, giacché persino il
terreno fu regalato quasi interamente dai proprietari.

Nel 4 Maqgio 1872 gli ingegneri Antonio Girardello e Pao-
lo Bertoncello, presentarono al Comune di Bassano il proget-
to che comprendeva la Bassano-Asiago per S. Michele,
Pradipaldo, Tortima, Fontanelle, Conco (Fratellanza) e Fuffele-
Asiago (strada del Puffele) approfittando dei tre chilometri e
mezzo costruiti nel 1868 ed il Comune di Conco, avutone
sentore, voto un concorso di £. 45.000 da dividersi meta per
costruzioni al Nord e meta per costruzioni al Sud. Domando
soltanto che la strada volgesse alla localita Olimpia, sovra-
stante la Valle S. Floriano e cio col fine di andare a Marostica
per Vallonara con breve tratto che agevolmente si potesse
costruire.

Bassano comprese che la diretta per Asiago, in tale ma-
niera non avrebbe raggiunto I'effetto desiderato, di portare
in Citta queste vallate, smise il pensiero, lasciando questi
terrazzani delusi nelle loro speranze e con circa 4 Km di stra-
da inservibili, dacché mancavano le vie sopra e sottostanti.

Le prime due righe di questo brano ci riportano alla “gui-
da” del Brentari il quale, trattando di Conco, aveva scritto
che i marmi della chiesa “furono scavati al sito detto Biancoia,
poco sopra Conco, dove ci sono ricchissime cave che, se il
paese fosse unito alla pianura con una strada carreggiabile,
diventerebbero altrettante cave d’oro” (lungimirante!).

Ma lasciamo per ora la Fratellanza ed andiamo avanti con
la nostra storia.

Nel 1888 Lusiana inizio la costruzione della Cobbaro -
S.Caterina

E fu questo uno dei motivi che, visti inutili gli sforzi per
realizzare la Fratellanza verso Bassano, spinsero quelli di
Conco a farsi promotori per la costituzione di un Consorzio
fra i Comuni di Marostica, Vallonara, Crosara, Conco e Lusiana
per la costruzione di un tronco di strada che prolungasse la
carrozzabile da Crosara sino a S. Caterina. Un primo proget-
to, preparato dall’ing. Angelo Tescari, prevedeva una spesa
complessiva di circa £. 80.000; ma, per ben due volte, le
pratiche fallirono. Questo stato di cose duro sino al 1897,
quando Conco decise di riprendere le trattative, e nel 1898
si poté istituire un consorzio al quale aderirono Marostica
per £. 10.500 e Crosara per £. 3.337. L'ing. Giovanni Nicolli

di Marostica, calcolo preventivamente la spesa in £. 41.780
(comprese £. 7.160 per esproprio di fondi) che, tolti i con-
corsi suddetti, doveva dividersi fra Lusiana e Conco in ragjo-
ne del 51,5 e del 49.5%.

Il Consorzio comincio a funzionare nei primi mesi del
1901, e nell’ottobre dello stesso anno furono indette le aste.
essendo stata presa in considerazione la costruzione in pit
di 4 ponti in pietra sulle vallate in sostituzione di 3 briglie ed
un ponte in legname previsti in un primo tempo. I lavori furo-
no esequiti negli anni 1902 e 1903, ed il collaudo dell’ing,
Tescari, per questo tratto di Km 5.786, porta la data del 4
Gennaio 1904. La spesa complessiva fu di £. 65.000 delle
quali 31.507 a carico del Comune di Conco.

Conco aveva cosi iniziato la sua battaglia per le strade ma
con che mezzi, con quali possibilita di riuscita? Quali erano
infatti, all’epoca, le condizioni socio-economiche della sua
popolazione che, secondo il censimento del 1901, contava
4714 abitanti?

Offro alla riflessione delle giovani generazioni un brano
della citata relazione Meldolesi € mi scCuso per non esser riu-
scito a resistere alla tentazione di aggiungere ogni tanto -tra
parentesi- i miei commenti.

Stato economico del paese - Il paese di Conco ha scarsi
prodotti agricoli, stante la sua altitudine (patate, fieno, legna
da carbone, paglia da treccia) mentre quelli della pastorizia
sono abbondanti: ma gli uni e gli altri sarebbero insufficienti
al mantenimento della popolazione sempre crescente, se
questa non avesse atteso con crescente successo alla fab-
bricazione della treccia da cappelli di paglia. Si puo dire che
ogni abitante uomo, donna, vecchio, giovane o fanciullo, sia
un modesto ed oscuro operaio che lavora, anche chiacchie-
rando, tutto I'anno, per rendere piu belle e piu vezzose le
nostre signore (della borghesia cittadina). Alcuni, circa 50
non lavorano in treccia, ma si son dati al mestiere del calzo-
laio e le scarpe portate sui mercati della pianura, sono cerca-
te per la buona confezione e per il prezzo mite. Tutto que-
sto, e, benché sia oggi un po’ deprezzata la treccia, permette
a questa laboriosa popolazione una certa agiatezza, (ottimi-
sta il nostro!) aumentata in talune famiglie, dal denaro che
piove dall’estero (giusta come espressione: era il sudore de-
gli emigranti stagionali!).

| risparmi abbondanti dei bravi lavoratori che, vinta la
naturale nostalgia, emigrano temporaneamente, (I'alternati-
va era la fame) vengono utilizzati o nel commercio della pa-
glia, o nell’acquisto di terreni montanini o di pianura.

Ma questi sacrifici saranno sopportati volentieri da quest
terrazzani; essi sono convinti che grandi vantaggi derivanti
da comode strade carrozzabili pel sud, e pel nord, ne li com-
penseranno largamente.

lo credo che questo ameno villaggio, col tempo, potra
convertirsi in una stazione climatica. Situato fra gli 830 e I
1060 metri sul livello del mare, coperto da verdeggianti
praterie, contornato da boschi di faggio o di abete; dotato di
amene passeqggiate che ne congiungano le varie contrade €
queste ai paesi vicini, sara certamente ricercato per l'ara
purissima e balsamica che vi si respira e pel suo clima mite
e costante durante la stagione estiva.

Oltre alle strade, si forniranno il Centro e la Frazione di
Fontanelle di edifici scolastici (in un altro punto del docu-
mento si leqge “I locali scolastici fanno orrore”) e si cerchera
il modo di aumentare la dotazione dell’acqua, assai scarsa in
queste contrade.

Giustamente il Meldolesi tocca il problema del rifornimento
idrico che allora (e lo sarebbe stato per molti anni ancora)
era costituito dalla piccola sorgente del Frolla e dall’acqua
piovana raccolta dai tetti senza alcun tipo di filtrazione.

Sulla scia dell’entusiasmo, I’Amministrazione Comunale,
retta da Fortunato Girardi e con il validissimo sostegno del




Segretario Comunale Giovanni Marcadella, penso di comple-
tare I'opera iniziando la costruzione di quello che avrebbe
dovuto essere il collegamento con il capoluogo.

Nella Relazione a stampa della Giunta Municipale al Con-
siglio in data 27.10.1903 infatti si legge: Compiuto e collau-
dato il tronco della strada da Crosara a S. Caterina in consor-
zio tra i Comuni di Conco e Lusiana con concorso fisso dei
Comuni di Marostica e Crosara ed appaltato ed in corso di
costruzione l'altro tratto dal torrente Grabbo a Gomarolo (trat-
to “Grabbo - Miozze” di Km 2.550 su progetto Nicolli del
14.7.1901 completato, a totale carico del Comune, nel 1904),
veniva di necessita la costruzione di altri tronchi di strada
che mettessero in comunicazione la Contra Gomarolo col
capoluogo comunale di Conco e quello della Frazione di
Fontanelle, e questo colla Contrada Orsati in vista di com-
piere altresi la Strada della Fratellanza di comunicazione di-
retta tra il capoluogo comunale e quello della Frazione
Fontanelle.

Veniva quindi sottoposto all’approvazione del Consiglio
un nuovo elaborato dell’ing. Nicolli, in quanto quello gia
approvato il 27 Marzo 1903 aveva subito delle modifiche a
sequito delle osservazioni da parte dell’Ufficio del Genio Ci-
vile Provinciale in data 1 Luglio. Pertanto il progetto generale
era stato suddiviso in tre tronchi separati:

. I° tronco “dei Colpi” dalla strada della Fratellanza in pros-
simita della Valle della Pozzetta sino a Gomarolo di Km
3,060;

. 11° tronco “di Fontanelle” da contrada Trotti alla contra-
da Rodighieri (Km 1,850)

. 11I° tronco “Fratellanza” dalla Contrada Rodighieri alla
contrada Orsati (Km 0,572, da costruire).

Spesa prevista £. 48.942,93, per cui veniva proposta l'as-
sunzione di mutuo passivo chirografario di £. 65.000
estinguibile in 50 anni.

Il tronco della Fratellanza da Conco alla contrada Orsati,
di complessivi Km 3,635, era gia costruito ma necessitava
di essere allargato e riattato per riparare all’abbandono in
cui era stato lasciato per ben 35 anni.

Circa il riatto del tratto della Fratellanza da Conco a con-
trada Stringari, sempre nella relazione Meldolesi si legge che
essendovi nel 1903 disoccupati reduci dall’estero li si af-
fiancarono ai due stradini comunali (a mercede inferiore)
effettuando i lavori per economia. La strada venne cosi com-
pletata per Km 1,400. lo I’'ho percorsa tutta, e devo conveni-
re, col suddetto ingegnere (Nicolli) che, per solidita, comodi-
ta e bellezza, non lascia nulla a desiderare.

Verso Nord si sarebbe dovuta costruire la strada “del Puffele”
da Conco alla Madonnetta di Campomezzavia (Km 8).

Con questo scopo, il 17 Gennaio 1904 il Sindaco Girardi
Fortunato rivolgeva istanza (tecnicamente supportata dalla
relazione Meldolesi) “All’'Eccelso Ministero dei Lavori Pubbli-
ci in Roma” al fine di ottenere un largo sussidio da parte del
Governo per la viabilita stanti le infelici condizioni finanzia-
rie.

Infatti per completare I'opera con i progetti di cui sopra
ed il riatto della Fratellanza sarebbero servite altre £. 124.537.
A queste pero se ne sarebbero dovute aggiungere altre
72.000 per il tronco a Nord, la “strada del Puffele”, di 8000
metri, sino a Campomezzavia, cui erano interessati anche i
Comuni di Bassano, Marostica, Vallonara, Crosara, Asiago e
Gallio. Si faceva notare che tutti tali tronchi di strada presen-
tavano il carattere di obbligatorieta, servendo nel loro com-
plesso a mettere in comunicazione il Comune con i luoghi
contemplati dall’art. 1 della L. 30.08.1868, n. 4615 (cioe
con il capoluogo del Circondario -nella fattispecie, Bassano
o col maggior centro di popolazione dei comuni vicini o con
le ferrovie).

Malgrado tutte le difficolta il 1 Luglio 1904 furono indette
le gare d’appalto per cui, nell’anno di grazia 1905, Conco
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poteva affermare che le frazioni Capoluogo e Fontanelle non
erano piu tagliate fuori da quello che si suole eufemi-
sticamente definire il mondo civile.

Per realizzare verso Nord il collegamento con Asiago (quel-
lo diretto con Bassano rimaneva accantonato) comincio la
lunga storia della “strada del Puffele”

Innanzitutto si erano iniziate le pratiche per la costituzio-
ne di un consorzio fra i comuni di Asiago, Bassano, Marostica,
Crosara, Vallonara e Gallio, sulle basi del vecchio progetto
della Fratellanza “Bertoncello, Girardello” ed il 31 Maggio
1903 il Sindaco di Asiago aveva aderito all’invito a parteci-
pare alla riunione indetta in Conco per il 1 Giugno per tratta-
re e discutere della Conco-Puffele. Era stato anche pregato
l'on. avv. Francesco Vendramini di appoggiare a Roma la
domanda del Comune per la concessione di un sussidio stra-
ordinario.

Poco dopo venne emanata una Legge (n. 312
dell’8.7.1903 e RD app. n. 551 del 13.12.1903) che offriva
la possibilita di ottenere un sussidio statale pari alla meta e
provinciale in ragione di un quarto della spesa effettiva, per
la costruzione entro 8 anni delle strade comunali (di lun-
ghezza inferiore ai 25 Km) per I'accesso alle stazioni ferro-
viarie ed ai porti; stranamente pero nessuno, ne in quel
momento né successivamente la prese in considerazione
perdendo cosi almeno sette anni di tempo.

Intanto pareva che fosse rinato l'interesse per la Fratel-
lanza da parte di Bassano, tant’e che quel Comune aveva
iniziate le pratiche finalizzate ad ottenere i prescritti nulla
osta delle Autorita Militari. Ci si deve infatti ricordare che
I’Altopiano (a sequito dell’annessione del Veneto al Regno
d’Italia nel 1866) era zona di frontiera; di conseguenza i pro-
getti delle strade in costruzione dovevano, previo parere fa-
vorevole del Ministero della Guerra, esser esaminati da par-
te del Comando del 5° Reggimento Genio Minatori con sede
a Torino per lo studio delle opere di mina in previsione che
la strada, per motivi militari, dovesse venire interrotta. Fer-
tanto, avendo richiesto tale Comando, in data 4 gennaio
1904, il progetto della strada Asiago - Bassano, il Comune di
Bassano aveva trasmessa la pratica a quello di Conco, che
ne era depositario, affinché provvedesse all’invio.

[l Sindaco Girardi colse I'occasione al volo per fare un
tentativo e, il 6 Febbraio, scriveva rifacendo prima di tutto la
storia della strada: “Per la costruzione di una strada che da
Bassano per S. Michele, Pradipaldo, Conco, Campomezzavia
metta in Asiago, fu redatto in data 2 Agosto 1879 dagli inge-
gneri Bertoncello - Girardello e compilato dall’ing. Montini
un progetto il quale trovasi presso il Municipio di Bassano.
Di questa strada che assume il nome di Fratellanza nel 1868
ed anni successivi per iniziativa privata furono tracciati alcu-
ni tronchi quali quelli da Conco verso Fontanelle e dalla con-
trada Tortima verso Pradipaldo; ma mancati | mezzi i lavori
restarono sospesi né furono proseguiti. Altro progetto fu ela-
borato dall’ing. Grigoletti e che pure trovasi presso il munici-
pio di Bassano per una linea la piu dritta che da Bassano
toccando il punto della contrada Tortima del Comune di
Conco per Campomezzavia mettesse in Asiago e questa stra-
da. secondo voci corse, assume il nome di direttissima. An-
che di questo progetto fin qui non venne data esecuzione e
pare che sia stato abbandonato.”

Tutto cio considerato, con finta ingenuita, dichiarava che
non gli era ben chiaro che cosa intendesse lo spettabile Co-
mando con l’espressione “Progetto della strada Bassano
Asiago”; la cosiddetta direttissima o, semplicemente, un col-
legamento fra i due centri? Perche, in questo secondo caso
egli si permetteva di far presente che tale collegamento po-
teva esser realizzato anche senza costruire una strada ex
novo ma approfittando delle strade gia esistenti, cioe della
provinciale Marosticana, da Bassano a Marostica, quindi del-
la strada consorziale prealpina da Marostica a S. Caterina di
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Un tratto della strada “del Menderie” visto dal tornante “del butiro”.

Lusiana, ed infine sia del tronco, gia costruito nel 1903, sino
a Gomarolo sia di quello che da li avrebbe messo capo al
capoluogo comunale di Conco (ed il cui progetto era all‘ap-
provazione della Prefettura di Vicenza). Da quel punto, con-
cludeva il Sindaco, non sarebbe restato altro che costruire
solamente il tronco da Conco alla contrada Campomezzavia,
dove gia esisteva, in territorio di Asiago, altra carrozzabile
costruita negli ultimi anni, che portava appunto al capoluogo
distrettuale di Asiago. Anzi, proprio per questa ultima tratta,
esisteva presso il Municipio un estratto del progetto
Bertoncello Girardello del 2 Agosto 1879, tant’e che si vole-
vano iniziare e condurre a buon fine le pratiche per la costi-
tuzione di un consorzio di comuni tra i quali quello di Bassano.

Non si deve credere che quello del Sindaco fosse per cosi
dire un atteggiamento “partigiano” per Marostica, su cui Con-
co, per la verita, aveva “ab antiquo” gravitato sia per le mino-
ri difficolta di comunicazione (si € visto che la principale via
di accesso alla pianura era stata per secoli I'antica via
armentaria del “Sejo”) sia per la dipendenza religiosa da quella
Pieve. In realta, al Comune interessava avere al piu presto
una strada che lo collegasse anche verso nord; mentre i tem-
pi per la realizzazione della “direttissima” per Bassano sareb-
bero stati prevedibilmente molto lunghi.

Ma la mossa non sorti l'effetto desiderato perche il 14
Febbraio il Col. Vitelli, Comandante del 5° Genio, risponde-
va spiegando che sin dal 1901 era stato preavvisato dell’in-
vio del progetto della strada, per la cui costruzione il Ministe-
ro della Guerra aveva concesso il nulla osta alla condizione
che “a cura e spese del richiedente Municipio di Bassano
fossero con le opere d‘arte esequiti quei lavori che riteneva-
no necessari interruzioni stradali” ma non era di sua compe-
tenza interessarsi delle pratiche che ne avevano ritardato I'ese-
cuzione.

A questo punto al Sindaco non resto che ripassare la pra-
tica al collega di Bassano.

[l Consorzio per¢ non decollava malgrado il Ministero (in
data 7.7.904) ne ribadisse la necessita ed il Comune era
sempre alla disperata ricerca di fondi continuando ad inte-
ressare I’'on.le Vendramini.

11 22 Ottobre 1904 il Consiglio Comunale di Asiago deli-

berava “di concorrere nelle spese di costruzione della strada
Conco Puffele con £. 10mila, sotto condizione che la strada
Puffele Asiago sequa la linea Turchio-Pennar-Asiago e che Il
tratto mancante dalla contrada Turchio alla Contrada Pennar
venga costruito dal Consorzio dei Comuni. Per la costruzio-
ne di tale tratto che costera circa £. 19mila, delibera sino da
ora di assumere il costo proporzionale di £. 2600, formando
cosi per I'uno e l‘altro tronco un concorso complessivo di £.
12600". (le quote degli altri comuni sarebbero state: Bassano
£. 15.000, Marostica £. 9.000, Conco £. 10.000, Crosara £.
2.000 e Vallonara £. 3.000]

Verso la fine dell’anno (19 Novembre) si rifaceva vivo il
Comando del 5° Genio chiedendo al sindaco di Conco se,
avendo il Comune abbandonato il progetto della Bassano
Asiago, il progetto della nuova strada era stato ultimato e
trasmesso all’Autorita Superiore Militare per I’approvazione.
Gli veniva risposto che per la congiunzione Capoluogo - stra-
da Asiago-Sasso erano in corso le pratiche per il Consorzio
volontario

[l nuovo anno vedeva finalmente costituito il Consorzio
ed il 26 Gennaio se ne dava notizia al Ministro dei Lavori
Pubblici (LL.PP.). Ma ecco nuovi ostacoli da parte del comu-
ne di Bassano: dall’Agosto 1904 c’era crisi Municipale ed era
stato sciolto il Consiglio, per cui si soprassedeva ad ogni de-
cisione, e successivamente, il 2 Dicembre 1905, siccome la
giunta non poteva presentare la proposta di concorso alla
spesa per la Conco-Puffele, tutto veniva rinviato a quando le
condizioni finanziarie fossero migliorate.

Ovviamente questo stato di cose bloccava anche la pro-
secuzione delle pratiche presso le Autorita militari tant’e che
il 26.12.1906 il Sindaco era costretto ad informarle che, per
la riluttanza di alcuni comuni, il progetto era stato abbando-
nato.

Considerato che Bassano era poco disponibile (era evi-
dente che lo avrebbe interessato solamente la realizzazione
del collegamento via Tortima - San Michele) nell’agosto del
1907 Conco si rivolse ai comuni a Nord: Asiago e Gallio.

Rispose positivamente solo Asiago ribadendo la sua deli-
bera del 1904.

Conseguentemente, sia nel dicembre 1907 che nello stes-




so mese del 1908, la risposta alle richieste del 5° Genio fu
sempre sconsolatamente la stessa: la Conco-Puffele non era
ancora decisa e le pratiche del consorzio erano ancora in
Corso.

Nel frattempo il Comune di Lusiana, negli anni 1906 e
1907, sempre su progetto dell’ing. Nicolli, realizzava la car-
rozzabile che lo congiungeva ad Asiago, prima salendo sino
alla Bocchetta di Campo Rossignolo (1.180 m di altitudine)
quindi scendendo di Ii a Campomezzavia, dove si allacciava
a quella da Sasso ad Asiago.

Richiamo l'attenzione su questa strada che, specie nel
suo ultimo tratto, da Campo Rossignolo alla Fontanella (dove,
al bivio, e tuttora ben visibile, scolpita nella pietra molti anni
dopo, l'indicazione con frecce per Lusiana e Vicenza da una
parte e per Conco e Bassano dall’altra), € giunta sino a noi
pressoché intatta; cio permette ai lettori delle generazioni
piu giovani di farsi un’idea di cosa all’epoca si intendesse
definire con il termine di “strada carrozzabile”.

Era pero evidente che una strada che da Conco fosse
passata per il Puffele, quindi ad una quota inferiore di 120
metri avrebbe facilitato, in alternativa, i collegamenti fra
Bassano ed Asiago.

Il 22 Maggio 1909 sembra segni un cambio di rotta in
quanto viene presentata istanza al Ministero LL.PP. per la
concessione dei sussidi ex art. 1 della gia citata Legge 312/
1903 per la costruzione di strada di accesso alla stazione
ferroviaria di Bassano Veneto (non si chiamava ancora
Bassano del Grappa); riprendeva cosi quota la prospettiva
della realizzazione della Fratellanza.

Verso la fine dell’anno (28 Novembre) si rifaceva vivo da
Torino il solito 5° Reggimento Genio per conoscere le novita
circa la “nuova strada Conco-Puffele” ma la risposta era: nul-
la e stato deciso e le pratiche del consorzio sono ancora in
COrso.

E qui va segnalato un curioso episodio. Il 9 Gennaio 1910
il Sindaco informava il Comando del 5° Reggimento Genio
Minatori che si era costituito nel Comune “un Comitato per
la costruzione, ad opere gratuite, del tronco di strada detto
delle Fratte” facente parte della Conco-Puffele, che i lavori
erano cominciati verso la meta di Dicembre e che la strada
era gia tracciata per una lunghezza di 500 m. circa.

Non l'avesse mai fatto! Il 23 Gennaio giunse da Lusiana
un telegramma a firma del Brigadiere dei Carabinieri Gregori:
- "Sospendansi lavori strada Fratte od altre chiedendo per
conferma prima inizio lavori autorizzazione quinto corpo ar-
mata Verona“. 1l giorno seguente il Sindaco ricorse all’on.le
conte Edoardo Negri de Salvi di Albettone, spiegandogli che
Il tratto in questione sarebbe servito per facilitare il trasporto
della legna dai boschi comunali. E aggiungeva: “fino che in
questa popolazione é vivo I’entusiasmo per un lavoro si utile
e SI vantaggioso anche per le finanze comunali € necessario
che il nulla osta non si faccia troppo attendere anche perché
questi operai presto cominceranno ad emigrare”; e siccome
ne era gia stata data comunicazione al Comando del V Corpo
d’armata di Verona chiedendo il nulla osta, lo pregava di dargli
una mano.

Ma il 26 Gennaio ecco ancora il Comandante del 5° Ge-
nio, il quale, rifacendosi alla comunicazione dei lavori volon-
tari... abusivi, chiedeva se il progetto della Conco-Puffele era
stato comunicato ed approvato dal Ministero della Guerra. A
nulla valsero le spiegazioni del Sindaco, cioé che il tratto in
lavoro serviva solo per il trasporto della legna; il 14 Marzo il
Tenente Generale Sammartino Comandante la Divisione Mi-
litare di Verona invitava definitivamente a sospendere i lavo-
ri in attesa delle decisioni del Comando del 5° Reggimento
Genio di Torino.

Intanto I'ing. Nicolli batteva cassa per il pagamento delle
sue spettanze (£. 3.804,75) per il progetto della strada Con-
co-Puffele (di 6 anni primal!) per cui il 25 Febbraio 1910 il
Sindaco di Conco sollecito i colleghi di Bassano, Marostica,
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Vallonara, Crosara e Asiago. Lo stesso giorno chiedeva an-
che ai colleghi di Asiago e Gallio se, in considerazione che
era stato costruito il tratto sino a Bocchetta, non fossero del-
I'idea di poter aiutare con la spesa per I'ultimo tratto sino a
Campomezzavia. L'unico risultato fu che pochi giorni dopo il
Sindaco di Bassano informava di aver provveduto al paga-
mento delle £. 125 quale quota spesa strada Conco-Puffele
ma contemporaneamente ne chiedeva £. 143.04 per la lista
dei giurati ed il fitto per lI'archivio notarile per gli anni dal
1907 al 1909.

La popolazione, nel frattempo, era salita a 5000 abitanti.

Sempre alla ricerca di fondi, il 17.3.1910 il Sindaco infor-
mava la Prefettura che con opere volontarie (gli altri comuni
Si erano ritirati) era stato fatto un tratto di 4 chilometri sino a
Bocchetta ma necessitava un sussidio Governativo perché il
Comune era allo stremo e chiedeva istruzioni per ottenerlo.

Pochi giorni dopo giunse la risposta con accluso l'incredi-
bile parere del Genio Civile (datato 5 Aprile) che cosi senten-
ziava: “L’unica disposizione di Leqgge applicabile al caso, é
quella dell’art 321 della leqge 20 marzo 1865 N. 2248 alle-
gato F sui lavori pubblici (“della gestione amministrativa ed
economica dei LL.PP.” cioe sussidio di 1/4 della spesa, mo-
dificato ad 1/3 se la popolazione era inferiore a 5.000 abi-
tanti). Le norme poi da sequire per ottenere detti sussidi sono
quelle stabilite nel Decreto reale . 445 del 16 Giugno 1904".
Ripeto “incredibile” in quanto non prendeva neppure in con-
siderazione l'ipotesi di un aggancio alla gia citata Legge n.
312 del 1903 (collegamento con la ferrovia), che sarebbe
stato notevolmente piu conveniente per il Comune!

Non convinto il 27 Maggio il Sindaco si rivolse al collega
di Foza chiedendogli se, agli effetti della L. 312/903, la Sta-
zione ferroviaria di Asiago (della Societa Veneta) fosse
parificata a quelle delle ferrovie dello Stato e se il Comune di
Foza avesse usufruito di detta Legge per la costruzione della
carrozzabile Foza-Gallio. La risposta fu positiva: Foza aveva
ottenuto il sussidio! Manco dirlo: le pratiche furono imme-
diatamente iniziate.

Nel frattempo, ritardando di una quindicina di giorni “cau-
sa recenti forti nevicate” il 21 Aprile il Cap. Serra del 5° Ge-
nio aveva effettuato la ricognizione sulla strada in costruzio-
ne trasmettendo poi il progetto alle Autorita superiori.

Ma la risposta tardava malgrado 1 solleciti (il nulla osta
urgeva per perfezionare la pratica del sussidio entro i termi-
ni prescritti) e venne ancora chiesto aiuto all’on.le Nedri che,
il 22 Agosto, assicurava il suo intervento presso il Ministero
dei LL.PP. cogliendo nello stesso tempo |'occasione per con-
gratularsi per la rielezione a Sindaco dell"”amico” Girardi.

[l tempo passava e necessitavano i sopralluoghi sia del
Genio Civile che dell’Ufficio Tecnico Provinciale, per cui 1’8
Ottobre il Sindaco pregava la Prefettura di fare presto perche
la stagione era avanzata; per tutta risposta il 20 dello stesso
mese arrivo la richiesta di invio del progetto di massima e &£.
50 per le spese di sopralluogo.

Si giunse cosi a Dicembre e piogge provvidenziali fecero
sparire la neve gia caduta permettendo all’ing Nicolli di ese-
quire “gli ultimi rilievi”. Siccome pero allestire il progetto ese-
cutivo avrebbe richiesto un tempo abbastanza lungo, lo stesso
ingegnere, d‘accordo con I'ing. Girardi (che da quel che ho
potuto capire era di Fontanelle e faceva parte dell’opposizio-
ne), proponeva che il Consiglio approvasse intanto il proget-
to primitivo con la condizione che in fase di esecuzione fos-
se sviluppata la strada sul versante del monte verso la con-
trada Costa; in tal modo egli avrebbe avuto agio di compilare
|’elaborato mentre andavano avanti le pratiche del sussidio.
La risposta del Sindaco in data 17 Dicembre fu piuttosto sec-
ca: si doveva tener fermo il vecchio progetto dalla Bocchetta
a Campomezzavia mentre dalla Bocchetta in giu si doveva
seqguire la nuova strada gia tracciata; completasse quindi il
progetto gia iniziato e ne allestisse uno “d’avvio” per poterlo
mandare alla Prefettura che sollecitava.
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[l 17 Febbraio 1911 venne presentato il progetto di mas-
sima: 1° tratto in paese, che, con la costruzione di due tor-
nanti (I'odierna Via Cappellari), avrebbe evitato il passaggio
obbligato per la ripida salita tra Conco e Conco di sopra (que-
sto tratto pero dovette essere escluso dal progetto esecutivo
in quanto la L. 312/903 prevedeva sussidi solamente per |
tronchi di strada a partire dal confine dall’abitato) - 2 tratto
sino a Bocchetta (partendo da contrada Marconi, saliva con
quattro tornanti sino in prossimita di casa Fratte) - 3° tratto
da Bocchetta fino a Campo Mezzavia - 4° tratto per Fontanella
e Turcio.

Contemporaneamente 1'ing. Nicolli restituiva il vecchio
progetto del 2.10.904 e pregava i Comuni consorziati di pa-
gare le sue competenze.

Finalmente il 28 Aprile 1911 la Giunta Municipale poteva
approvare l’elenco delle strade da costruirsi per avere acces-
so alla stazione ferroviaria di Asiago, demandando al Sinda-
co l'esecuzione delle pratiche per conseguire i fondi dello
Stato e della Provincia.

E il richiesto sopralluogo da parte degli organi provincia-
li? Non era ancora stato fatto, anzi, in data 31.5.1911 la Pre-
fettura avvisava che necessitava un deposito preventivo di L.
100. Il successivo 3 Giugno venivano spedite £. 50 (perche
le altre erano gia state mandate il 16 Marzo...) e finalmente il
14 giugno avvenne il sospirato sopralluogo.

Tutto finito? Macché! Ancora il 26 Ottobre 1912 il Sinda-
co doveva ricorrere ai buoni uffici dell’on.le conte Negri de
Salvi che sollecitasse in Provincia “per poter indi dar corso
alle pratiche pel progetto definitivo e per il conseguimento
dei fondi, ma fino ad ora non si ebbe notizia alcuna”. La
burocrazia non si smentiva.

Il 1913 vedeva la preparazione del Capitolato d'appalto
(5 Ottobre) e 1’1 1.9.1914 il Consiglio Comunale poteva ap-
provare il progetto definitivo.

Ma I’entrata in guerra di Germania ed Austria aveva avuto
subito una grave ripercussione a Conco tanto che lo stesso
11 Settembre il Sindaco doveva scrivere al Prefetto “Causa
la recente guerra europea dovettero rimpatriare in questo
Comune circa 600 emigranti, gran parte dei quali siI trovano
privi di mezzi di sussistenza e senza lavoro... Per provvede-
re... oqqgi il Consiglio C. ha approvata la costruzione e chiede
un prestito di L. 120.000"

La disoccupazione! Un dramma. E per affrontarla, appre-
so che la GPA (Giunta Provinciale Amministrativa) aveva ap-
provato I’'assunzione di un prestito di £. 30.000 con la Cassa
Depositi e Prestiti, il 20 Novembre il Consiglio decideva di
passare alla licitazione privata di 3 lotti. Quindi, ottenuto il 2
Dicembre il nulla osta da parte del Comando del V Corpo
d’'Armata, il 18 Gennaio 1915 fu appaltato a Rubbo Giusep-
pe il I° tronco, dim 1971, da Conco a 44 metri dopo la valle
Frola, e, in data 19 Marzo, Peterlin Melchiorre risulto
appaltatore del 1I°, da Casa Fratte verso il Puffele.

Attualmente il tratto di quel I° tronco (denominato “strada
del Menderle”), partendo dalla contrada Marconi, dopo Con-
co di Sopra, € asfaltato sino al bivio per la contrada Lova,
mentre la seconda parte, a tornanti (l'ultimo detto “del
butiro”), sia pure non piu in uso come strada carrozzabile, é
ancora praticabile.

A ridurre le preoccupazioni dell’Amministrazione, 1’8 Feb-
braio era giunta da Roma la notizia che il Ministro dei LL.PP.
autorizzava il sussidio di £. 115.145 (sulle 120.000 richie-
ste) essendo stato detratto I'ammontare delle spese per Il
tratto all’interno dell’abitato.

| lavori andarono avanti alacremente ed il 12 Maggio 1915,
il Sindaco di Lusiana, Cantele, comunicava che il Consiglio
di quel Comune aveva dichiarato di non aver nulla in contra-
rio all’'occupazione di terreni di proprieta comunale per la
costruzione della strada (che per parte dell’ultimo tratto cor-
reva sul confine tra i due Comuni) fermo restando che “Le
piante ed altra legna che verra lagliata dovra restare a bene-

ficio di questo Comune”.

Nel frattempo, sempre per affrontare in qualche modo il
gravissimo problema della disoccupazione veniva presa in
considerazione sia la costruzione della strada comunale da
Tortima a Fontanelle in sostituzione della gia esistente “stra-
da dei Pisoni” sia di continuare i lavori delle strade interne
comunali di Fontanelle, Rubbio e S.Caterina specificando,
nella Delibera Consigliare del 5 Aprile, che i lavori dovevano
venir eseqguiti a turno in modo che ciascun operaio potesse
lavorare tre giorni per settimana, ammettendo al lavoro un
solo individuo per famiglia.

Pochi giorni ancora e la tragedia europea doveva coin-
volgere anche I'ltalia, il che accelero i lavori della “strada del
Puffele” al punto che, circa un anno dopo, ai primi di Maggio
del 1916, I’Autorita Militare si sostitui all'impresario (Giusep-
pe Rubbo che il 4 Aprile di quell’anno aveva assunto l'appal-
to del 111° tronco) avendo assoluto bisogno della sua imme-
diata ultimazione.

Come Dio volle finirono le ostilita, I'incubo delle granate
che, fra l’altro, avevano provocato lo scoppio della polverie-
ra dei Trotti, e I'ansia per i soldati partiti per il fronte.

Incredibilmente Conco, che aveva penato dieci anni per
poter realizzare il collegamento verso Asiago e che ne aveva
visto passare cinquanta dai primi entusiasmi per quello con
Bassano, si ritrovo con una rete stradale che solo due anni
prima nessuna fantasia per quanto fervida avrebbe mai po-
tuto immaginare.

Un complesso di strade militari, che vennero consegnate
provvisoriamente il 4.8.1925 al Sindaco Pietro Tommasi e
definitivamente (essendo stati ultimati i lavori di sistemazio-
ne per porle in condizioni di ordinaria manutenzione), Il
10.7.1928, al Podesta Antonio Brunialti.

Era stato allargato il tronco da Bocchetta di Conco al Bi-
vio Sasso ed erano state costruite le sequenti strade:

1) Bocchetta - Val Lastaro - Rubbio (che proseguiva poi
sino a Croce Caina);

2) Bocchetta - Val Biancoia - Termine Rotto, con deviazio-
ne per Montagna Nova da un lato e Col d’Astiago dall‘altro
(per raggiungere le postazioni delle artiglierie); dal Termine
Rotto una strada, non presa in consegna, scendeva per il M.
Malcroba sino a Colle Zolina;

3) Bocchetta - Val Ceccona (che poi continuava sino alla
Bocchetta di Campo Rossignolo)

4) Tortima - Fontanelle (in continuazione di quella prove-
niente da S. Michele di Bassano per Pradipaldo, che venne
costruita, come mi hanno raccontato negli anni ‘60 alcuni
testimoni, in meno di due mesi!, realizzando cosi la famosa
“Fratellanza”);

5) Tortima - Rubbio (costruita tra la fine del 1917 ed i
primi mesi del 1918);

6) Tortima - Busa - Alto;

7) da contrada Leghe alla Conco-Asiago attraversando un
deposito munizioni (I’attuale via Giare).

In realta erano state costruite anche altre strade da parte
del Genio militare ma, finita la guerra, non essendo interes-
sato il Comune ad acquisirle, il terreno venne riportato allo
stato primitivo.

Quanto al tronco di strada interno al Comune (l'attuale
Via Cappellari), che, come si e detto, non era stato ammesso
al sussidio statale, nel 1918 era stato anch’esso realizzato
dal Genio militare in quanto facente parte di un particolare
progetto. Infatti, grazie alla sua ridotta pendenza, avrebbe
permesso l'utilizzo della carrozzabile da parte delle vetture
di una linea filoviaria che, secondo il progetto del gen. Luigi
Maglietta, comandante del Genio della 3* Armata, partendo
da Marostica e spingendosi sino alla localita Puffele (quindi
sino alle immediate retrovie) sarebbe servita al rifornimento
delle truppe combattenti. Come ha rivelato nel 1991 Gio-
vanni Nicolli (“La filovia e il Generale”), venuto a mancare o
scopo militare per la fine delle ostilita, il Gen. Maglietta, con-




siderato che i materiali per la filovia erano gia pronti, penso
di trasformare quest’opera in utile strumento di pace prolun-
gandone il percorso sino ad Asiago. La linea, con partenza
da Nove, e che ad Asiago terminava in prossimita della loca-
lita Bellocchio (tuttora denominata “filovia”), entro in funzio-
ne nel 1919 e nel 1923 venne smantellata e sostituita da un
servizio automobilistico. In Conco, all‘inizio della via
Cappellari, al bivio con via Birte, il luogo € detto “la cabina”,
in quanto vi era collocata la cabina di trasformazione della
corrente elettrica per la linea aerea di detta filovia.

Qui la storia potrebbe finire in quanto sarebbero trascorsi
molti altri anni prima che il complesso viario subisse
ampliamenti, integrazioni, ammodernamenti. Ma, a differen-
za delle favole che iniziano con “c’era una volta” e finiscono
con “e vissero felici e contenti”, in questo caso, per I’Ammi-
nistrazione Comunale di Conco cominciarono nuovi gratta-
capi. Quella che sarebbe dovuta essere una via di comunica-
zione del Comune, da un lato con la pianura e dall’altro con
il centro dell’Altopiano, si dimostro subito essere un impor-
tante collegamento fra il Nord ed il Sud e viceversa, con no-
tevoli conseguenze.

Tanto per cominciare: lo sgombero della neve. Il 5 No-
vembre 1920 il Prefetto telegrafava chiedendo spiegazioni, a
sequito della segnalazione da parte della Direzione della filo-
via, per la violazione da parte del Comune dell’'obbligo di
tener aperta la strada Marostica-Asiago, ed il giorno 8 il Sin-
daco rispondeva che, a sequito della recente nevicata, il Co-
mune aveva provveduto a tutte sue spese allo sqgombero da
Conco al bivio di S. Caterina (Km 7.5) ma che per il tratto da
Conco a Campomezzavia 1l Comune, non essendo stato in
grado di farlo il giorno stesso, lo aveva fatto il giorno seguen-
te con una macchina della filovia; infatti per quel tratto il
Comune non era in grado di provvedere con le sue misere
finanze.

E poi la manutenzione ordinaria (ricordiamo la pre-
vegaenza della Commissione per la strada della fratellanza
nel 18771...) Il 18 Maggio 1921 veniva presentata un’istanza
al Ministero per le Terre Liberate affinché, in attesa che ve-
nisse formato un consorzio ad hoc, ovviamente fortemente
sussidiato da Stato e Provincia, lo stesso Ministero assumes-
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se la manutenzione della Marostica- Asiago di 38 Km, a 16
dei quali il comune di Conco doveva provvedere da solo,
con la filovia che faceva tre corse giornaliere di andata e
ritorno oltre al gran traffico di legname per la ricostruzione in
salita e di materiale bellico in discesa. Concludeva il Sinda-
Co: “Le spese di manutenzione assorbono piu di tutte le en-
trate in bilancio”. Ma il 2 Giugno il Commissariato per le ripa-
razioni dei danni di guerra, preannunciando un sopralluogo
per stimare le spese ed un sussidio per le riparazioni alla
strada, chiariva che quanto a quattrini per la sua manuten-
zione, niente da fare.

Non basta. L'8 Aprile 1922 la G.P.A. di Vicenza richiama-
va il Comune al dovere della manutenzione della strada da
S. Caterina al Bivio Sasso ed il 13 dello stesso mese il Comu-
ne si affrettava a far presente che la manutenzione del tratto
In questione, su cui c’era il traffico intensissimo dei mezzi
per la ricostruzione di Asiago era tutta sulle spalle di Conco
che non ne traeva alcun vantaggio e faceva quello che pote-
va con i suoi pochi mezzi.

D’altra parte i cittadini di Conco non erano certamente
responsabili della grande usura della strada; basti pensare
che dalla rilevazione esequita nell’Ottobre del 1924 risultava
che 1l “parco veicolare” presente nel Comune era rappresen-
tato solamente da veicoli a trazione animale, e precisamente
carri e carretti a due ruote, dei quali 35 del peso lordo da 10
alb, eb5dalb a30 quintali.

Proprio il caso di dire: “hai voluto la bicicletta....”.

Negli anni tra le due guerre sarebbe stata realizzata sola-
mente una strada interna (nel 1928) tra le contrade Costa e
Ciscati; li pero si fermava.

Altre strade interne (quali quelle da Casa Fratte alla loca-
lita Lebele e da li a Conco di Sopra, da Contra” Ciscati a
Fontanelle, da Contra’ Spelonchette alla strada Tortima
Rubbio) sarebbero state realizzate solamente negli anni “50.

Ma quelle, tanto desiderate, per il Nord e per il Sud final-
mente c’erano e, se non altro, rendevano meno... disagevo-
le la partenza a quelli (tanti, troppi...) costretti a riprendere la
triste via dell’emigrazione.

Conco Aprile 1999
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La stazione di partenza della filovia da Nove (da “La filovia e il generale” di G. Nicolli).
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